TP&I Haberleri

TP&I haberlerinin amaci armatorlere, gemi kiracilarina ve diinya capinda faaliyet gosteren denizcilik sektoriindeki tim
ilgililere en son haberleri iletmektir. TP&I haberlerinin her sayisinda glincel konularla ilgili bilgiler yer almaktadir.!

1. R12 Yat Klozu Metni: Yeni Bir Metin icin
Zaman Geldi Mi?

Uzun yilladir blytuk vyatlarin énemli cogunlugu vya
American Yacht Form R12 ya da the London Institute
Time Clauses Hulls kapsaminda sigortalanmaktadir.
Ikincisi ticari gemicilie yéneliktir ve yat piyasasi icin

buylk clcide uyarlanmasi gerekir, ancak deniz sigortasi

piyasasinda iyi kullanilma ve anlasilma avantajina S R = % :

sahiptir. Kaynak: Holman Fenwick Willan (HFW)’den Alex
Kemp (Ortak) ve Jenny Salmon (Hukuk Direktorii)

R12 metni, tim riskleri kapsamasi ve ticari gemilerin aksine blylk yatlari isletmenin ve bazi kendine has dzelliklerini
ele almayi amaclamasi nedeniyle popilerdir. Ote yandan anlasilmasi zor ve hem sigortacilar hem de sigortalilar icin
ciddi sorun teskil eden ozelliklere de sahiptir. Zira bastan sona ABD hukuku ve uygulamalari temel alinarak ve
genellikle ingiliz Hukukunda bulunmayan kavramlarla kaleme alinmistir.

Ornegin:

= Sigortaciya karsi herhangi bir talep ileri strulebilmesi icin dncelikle "yeminli ziya belgesi (sworn proof of
loss)" sunulmasi gerektigine dair atiflar bulunmaktadir.

= Ayni madde, s0z konusu ziyayl destekleyecek tim kanitlarin 90 gin icinde sunulmasini gerektirmektedir ki bu
cogu zaman miumkin olmayacaktir.

. Metin, Ingiliz hukukunda kolayca anlasilamayan bir kavram olan "yemin altinda inceleme"ye atifta
bulunmaktadir.

. Metnin diger Londra piyasasi standart sartlariyla kolayca kaynasmadigi savas istisnasi, muafiyetlerin

uygulanmasi, prim iadesi ve iptaller gibi baska noktalar da vardir.

Ayrica, talepte bulunmak icin 1 yil gibi oldukca kisa bir sire sinir bulunmaktadir (anlasma ile 2 yil olarak
degistirilebilir]. Ancak degisiklik yapildiginda bile bu siire oldukca kisa kalmakta ve denizcilik sektoriindeki standart
piyasa uygulamalarina uygun dismemektedir.

Metnin olumlu yonleri de bulunmaktadir. Dava ve say (Sue and Labour] klozundaki “feragat yok" ibaresi sigortall
acisindan yararlidir, zira sigortacinin hilkmi tam ziya durumunda sigortalinin terk bildirimine aykiri adimlar attigini
ileri sirmesini engelleyecektir.

Ayrica, denize indirme ve yardimci botlarla ilgili dogrudan hikim getirmekte ve bunlari sigorta kapsamina almayi
amaclamaktadir. Ancak, genel olarak degerlendirdigimizde, piyasalarin mal sigortasi icin 1Ismarlama bir yat teminat
metnini memnuniyetle karsilayacagini distiniyoruz.

R12'nin yaygin olarak kullanilmaya baslanmasindan bu yana yat piyasasinda degerler artis gostermis, kompleks
durumlar ve cesitli yikumlulukler ortaya cikmistir. Dolayisiyla mevcut piyasa uygulamalarini ve yat sahiplerinin
komplike gereksinimlerini karsilayacak modern bir metin elbette olumlu bir gelisme olacaktir.
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2. IMO Karanlik Filo Kararini Kabul Etti

Uluslararasi Denizcilik Orgitii, kabul ettigi kararla
bayrak devletlerini gemiden gemiye operasyonlari
“yasalara uygun sekilde yasaklayan veya dizenleyen
tedbirlere uymaya” cagirdi.

Boylece, Rusya'nin Subat 2022'de Ukrayna'yi isgalinden
bu yana onemli 6lcide biytyen “karanlik filolar”
arasindaki yasadisi denizcilik uygulamalari hedef alinmis
oldu.

Tanker ticaretinin gittikce artan bir bolimund olusturan
bu blytik (500'den fazla gemi) ve yasli filo uluslararasi
dizeyde ciddi kaygilar yaratmaktadir.

Kaynak: Insurance Marine News

Gemiden gemiye (STS) transfer, bazen teknik sorunlar ve zaman zaman da petrol/rafine trinlerinin gercek
menseisini gizlemek amaciyla diinya capinda yayginlasmaya baslamistir.

IMO karari ayrica, gemilerin STS transferleriicin, 6zellikle de baska bir gemiyle okyanus ortasinda transfer
yapacak olmalari durumunda, operasyon planlarini gincellemeleri cagrisinda bulunmaktadir.

Kararda ayrica, liman devletlerinin, tespit edilmemek icin, drnegin takip cihazlarini kapatma veya gercek
kimligini gizleme gibi yollara basvuran gemilerden haberdar olduklarinda, bu gemileri arttirilmis
denetimlere tabi tutmalari tavsiye edilmektedir.

AB'nin tanker ithalat yasagini baslatmasinin tzerinden yaklasik bir yil gecti. Vortexa'nin analizlerine gore
karanlik piyasalarda faaliyet gosteren tankerler 2. ceyrekte rekor seviyeye ulasmis ancak o zamandan bu
yana ise dusus gostermistir. Opak filonun %75'ini Rusya'nin katiimi olusturmaktadir. Rus katiliminin
yarisindan fazlasini ise Handymax ve Aframax boyutlari olusturmaktadir. Diger baslica iki karanlik filo sahibi
llke ise, tahmin edilebilecegi gibi, Iran ve Veneziiella'dir.

3. Misir'da Yiik Eksikligi iddialari: Protesto
Mektubu ve Temiz Konismento

Misir limanlarinda tahil yUki tasimalarinda eksiklik
talepleri ile karsilasmak mimkuindir. Temiz konismento
hamili alicilar, gemi Misir'a ulastiginda bosaltma
limaninda vyapilan draft survey ve/veya kiyi kantar
figurlerine dayanarak eksiklik talebinde
bulunabilmektedirler.

Ote yandan, kaptanlar, yiikleme limaninda Protesto
Mektubu dlzenleyerek draft survey sonuclar ile
konismentoda belirtilen miktar arasindaki

uyumsuzluklara itiraz edebilir. Kaynak: Egyptian Marine Insurance
Consultations & Services
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Ancak donatanlarin s6z konusu Protesto Mektuplarina dayanarak eksiklik iddialara karsi kendilerini savunma
olanaklari oldukca zayiftir. Zira ortada kaptan tarafindan dizenlenmis birbiriyle celisen iki belge bulunmaktadir (bir
yanda eksiklige itiraz eden bir protesto mektubu, diger yanda Temiz Konsimento).

Dolayisiyla, bu durumlarda, donatanlar dikkatli olmali ve 6denen tutarlarin kiracilar tarafindan geri ddenmesini
saglayacak onlemler almalidir.

Bunun icin donatanlar, kiracilardan bosaltma limaninda ddeyebilecekleri her turlu tazminati geri tazmin etmek icin
garanti -tazminat mektubu- alabilir veya kiracilarin kendilerini bu tir eksikliklerle ilgili her tirld sorumluluktan
kurtaracaklarini garanti etmeleri talep edebilir.
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